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Favoriser les mobilités
actives et decarbonées au
sein du patrimoine Him

Sous laforme de journées
professionnelles, | 6Uni on
|l 6habitat propose aux org
des ®cl airages sur des su,
des approfondissements sur les

évolutions réglementaires et des
échanges entre professionnels.

LES JOURNEES
professionnelles
DE L'UNION



Quverture

TOUS EN SELLE'!
LES ORGANISMES HLM SE MOBILISENT POUR FAVORISER LA PRATIQUE DU VELO
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https://www.union-habitat.org/centre-de-ressources/energie-environnement/tous-en-selle-les-organismes-hlm-se-mobilisent-pour

webind’
Le programme

OUVERTURE
ACTUALITES

A Etude vélo USH et fiches pratiques
A Le vélo dans les QPV
A Les financements mobilisables

L6OAPPORT DES MOBILITES ACTI VES DANS LE BI'LAN CARBONE
LE LEVIER PATRIMONIAL POUR DEVELOPPER LE STATIONNEMENT VELO : DESENCOMBRERi SECURISER
A Unlocal vélo design et rénové

A Ultra sécuriser un local

DEFI NIR ET METTRE EN i UVRE UN DPHSAABIMAETSO AU SERVI CE

POURQUOI ET COMMENT ASSOCIER LES SALARIES ?

IL'UNiON LE BAILLEUR DANS LOECOSYSTCME PARTENARI AL VELO
SOCIALE

POUR LE MOT DE LA FIN
L'HABIiTAT

Les Him, Uhabitat en Mouvemant 3



o
Grand témoin

zfz PATRICE PATTEE, ADJOINT AU DIBIREEAUS?),

EN CHARGE DE LA MOBILITE,

VICEPRESIDENT MY TCM
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Favoriser les mobilités actives et décarbonées au
sein du parc de logement social
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Favoriser les mobilités actives et
décarbonées au sein du parc de
logement social
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https://www.union-habitat.org/centre-de-ressources/energie-environnement/favoriser-les-mobilites-actives-et-decarbonees-dans-le
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Les Him, Uhabitat en Mouvemant

10 fiches thematiques avec retours
doexp®rience

A Mettre en place un plan d 6 a ¢ temmogesir en
faveur des mobilités

A Calculer! 6 e mp rcagbone tles déplacements
A Désencombrer un local vélo

A Créer ou réhabiliter du stationnement vélo

A Gérer et sécuriser le stationnement vélo

A Ultra sécuriser le stationnement vélo

A Déployerous 0 a s sé&uad Maison du vélo

A Mettre a disposition une flotte de vélos

A Proposer des ateliers réparation

A Mettre en place une vélo école

Lienpouraccédeauxfiches



https://www.union-habitat.org/centre-de-ressources/energie-environnement/favoriser-les-mobilites-actives-et-decarbonees-dans-le

De multiples études antérieures
Portéegarlesacteursduvélo

: 5 . 5 A pied et a vélo dans les quartiers
Etude Stationnement vélo et logement socim?h'ﬁres clés du stationnement velo prioritaires (CVTCM 2023)

Des pistes pour d®vel oppe(rRozlog%Z?)f re dans | es
quartiers populaifésDMA 2022

RCZO 'F Apied et 3 vélo
%, dans les quartiers
prioritaires.
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Chiffres clés du
Stationnement Vélo
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Développer le vélo dans les QPV

(CVTCM2022)

000 00000000 6000

Développer le vélo dans

les quartiers prioritaires
de la politique de la ville
(QPV)

Di agnostic doé®valuati on de sRegeses §9i solgtions de mobilité active

pour les habitants (J3619)

Ademe 2021)
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https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4934-diagnostic-d-evaluation-des-services-velos.html
https://www.rozo.fr/wp-content/uploads/2023/04/Chiffres-cles-du-stationnement-velo-ROZO-VF-180423.pdf
https://villes-et-territoires.fr/wp-content/uploads/2023/06/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf
https://back-office.mobilites-actives.fr/uploads/ET_stationnement_logement_social_V2_03b7ccde25.pdf
https://www.rozo.fr/wp-content/uploads/2023/04/Chiffres-cles-du-stationnement-velo-ROZO-VF-180423.pdf
https://villes-et-territoires.fr/wp-content/uploads/2023/06/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf
https://villes-et-territoires.fr/wp-content/uploads/2023/06/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4934-diagnostic-d-evaluation-des-services-velos.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4934-diagnostic-d-evaluation-des-services-velos.html
file:///C:/Users/vvelez/Downloads/reperes_ndeg_59_web%20(1).pdf
file:///C:/Users/vvelez/Downloads/reperes_ndeg_59_web (1).pdf
file:///C:/Users/vvelez/Downloads/reperes_ndeg_59_web (1).pdf
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/developper-le-velo-dans-les-quartiers-prioritaires-de-la-politique-de-la-ville-%28qpv%29.pdf
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/developper-le-velo-dans-les-quartiers-prioritaires-de-la-politique-de-la-ville-%28qpv%29.pdf
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/developper-le-velo-dans-les-quartiers-prioritaires-de-la-politique-de-la-ville-%28qpv%29.pdf

Actualités (réglementaires,
fi nancements, 9

Véronique Velez

responsable innovation et prospective,
direction de |l a Ma"trise doéouvrage et des politiques '‘patri moniales, USH

Thibault Hardy
chargé de missions, CVTCM

Pierre de Cérou
responsable des partenariats, FUB
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Le Plan vélo marche 2023-2027

Infrastructures, securité, formation a la pratique du véla donner a chaque
francaise et francaisune solution de mobilité écologique

Former au vélo des le plus jeune aggsavoir rouler a vélo)

Fairedu vélo une alternative aux autres transpori{vélotaf T FMD)

Développer une filiere économique et industrielle du véldatteindre 80 000km de pistes cyclables sécurisées en 2027)
SPM~k W ijT Rijt WHGCE e IWe 00U 1I

Objectif : atteindre 12% de part modale du vélo en 2030 (2,8% en 2019)

Ng" Okpkuvptg"fanaiwa"ejctia"fgu"Vtcpurgtvu"faxqgkng"ngu"rtgokgt

France en 2023

47% des foyers possedent au moins 1 vélo, 8% VAE

Le potentiel de développement du vélo est considérable : 60 % des trajets domicile-travail de moins de 5 km sont

effectués en voiture et 5% a vélo (INSEE, 202

24% des déplacements se font exclusivement a pied en France, 3% a vélo (CGDD, 20

I lS-(;JCNﬁ.: NXwuci g" f w" x H+A8§c"de tiajqts ielgsiem 2P23par rapport a 2019 (Vélo & territoires)
1
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Le stationnement : quelle reglementation ?

[ @-N

Catégorie du batiment Usage {Sdzaf ROSYLX I OS@gSY

1 place par logement jusqu’a 2
piéces principales

Ensemble d’habitatiors 2 places par logement & partir

Neufs équipés de places de de 3 pidces principales

stationnement

Lieu de travail
15% de I'effectif total des
salariés accueillis
simultanément sur le site

Disposant d’un parc de

stationnement (min. 10

places) faisant I'objet de
travaux

Ensemble d’habitation 1 place par logement

010 % de I'effectif total accueillis
simultanément sur site

Lieu de travail



https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=

« Favoriser les mobilités
actives et decarbonées »
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Les collectivités adhérentes

+  Commune (152)
[ Intercommunalité (80)
[ pépartement (2)

D Région (4)

Le Club

Unréseaude 240collectivités
territoriales qui enrassemble2 500
engagéeepour ledeveloppementde
f Q dzdd lain8rcheet duvéloau
guotidien.

A Descollectivitésde toutes tailles et
detoutes strates: villes EPCI,
syndicatsdépartementsrégions

A 13 regionsmétropolitaines
représentées

A 3territoires R Q h dilemNBayotte,
La Réunion et I&uyansg.

-

3o

3 ¢ 100 K oLus 0Es villes
—A = &territoires

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées R o 12 cyclables



Quel constat ?

45,7% contre 22% hors QPYart modale de la marche
1,9% contre 2,8% hors QP@art modale du vélo
34% contre 65% hors QPYart modale de la voiture

Plus de I3 moitigdeshabitant.essont en surpoidst 7 pointspour le diabéte et- 6 pointspour
t QF a0 KYS

31%contre49% LINJ O0AljdzSNJ I dz Y2Aya mn YAydziSa RQF O

Une surexpositioraux nuisances environnementales, en matiére de pollution atmosphérique et
sonore

90%:\La)part des QPV concernés par au moins une coupure urbaine linéaire (ferroviaire, fluviale,
routiere

Unemobilité plutot vertueuse dans les QPV
(- de voiture, + de transports en commun et de marche)
35
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%5 LE VELO & 4

Les avantages du vélo -
' @ . "tuv:)o-

1.Des déplacements plus efficaceplus rapide en milieu urbain pour les el
trajets de moins d& kms (majoritaires¥acilité de stationnement _ mm_
H 1 H 7 7 . . COUT ANNUEL
2.Le pouvoir d'achat achat et entretien peu onéreux, réemploi, location... il 25 32000°
= =7 ECONOMIES
3.L'émancipation: autonomie des jeunes, des femmes, des spasnis... m 3
4.Le lien social et parentalbalades familiales, vélo adapté _ m
Sén'OfS/handK:apl, u Sf A S Nﬁ R q I dzu 2 N\B LJI NJ u 7\ 2 5 KM EN MILIEU URBAIN ON EVITE LE TRAFIC! FACILE A STATIONNER!
5.L'environnement: O bruit, O pollution .&_ﬂ_ adt S %
6.La collectivité: investissement moins cher pour la collectivité, créateur 4 RENTABLE
d'insertion,d'empIOiS durables et de richesse économique PAYANT POUR LA SOCMTE COUT DENTRETIEN MOINDRE ECONOMIE D'ESPACE

7lasantet b LN} (Al dz8 ROl dz Y2Aya dy$S bgg ®unis [UF
de lutter contre I'obésité et les maladies cardiovasculaires . y

8. QA Y a5 NIi A 2 yie vBIOEYF acvelie} aled emploi, le vélo

O2YYS @SO0GSdzZNJ RQSYLX 2A A B im%,w
Pt o Lo

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées




6 représentations du vélo chez les jeunes de QPV

— 8 priorités identifiées pour favoriser la pratique des mobilités actives

chez les jeunes de QPV

6 représentations du vélo T —

chez les jeunes de QPV 8 priorités identifiées pour favoriser la
pratique des mobilités actives
chez les jeunes de QPV

"Le vélo, c'est pour ot ast}
" " est le mot le
faire du sport’ plus cité par les
femmes dans notre
* Image du cycliste adulte en questionnaire
combinaison.
* Une pratique appréciée pour faire du
sport et lutter contre I'ennui.

2

Améliorer les possibilités de
stationnement des vélos dans
les QPV et notamment dans
mmeubli

accompagner
s démarches

"Le vélo tendance,
c'est le BMX"

* Le BMX/ Freestyle est & la mode,
avec des références aux Jeux
Olympiques.
* Permet aux jeunes de faire des
"Le vélo, c'est bien "levées de vltz:?s" e("d‘: donner une
‘image cool” d’eux-mémes.
en groupe" %

Renforcer la sécurité pour
les piétons et les cyclistes et
sensibiliser tous les usagers

au code de la route

* Une activité qui unit des groupes
d'amis et permet de s'amuser.

* Les sorties groupées permettent aux
éducateurs de sensibiliser au code
de la route et de faire du cyclo-
tourisme.

—»

Organiser des sessions Favoriser 'émergenc
collectives de vélo-école: ) me vélo avec d
auprés des habitant.es d
QPV

"Le vélo, c'est plus
pratique”
—>

© Unmoyen de déplacement plus
| rapide que la marche, surtout pour
"Le vélo, c'est dangereux | se rendre & Iécole.
" * Le vélo est vu comme un outil
a cause des voitures permettant d'aller dans des endroits
o les voitures ont des difficultés a
* Impression de 'omniprésence du stationner,
danger en ville, mais pas dans les
QPV ol habitent les jeunes.
¢ Lavitesse des voitures effraie la
plupart des jeunes.

7

Organiser des événeme
culturels et sportifs sur le
théme du vélo et de la
marche dans la ville

Renforcer |'éclairage public
dans les zones sombres de
la ville

-

78 79 (fo

cLus 0gs villes
. el . . . &territoires
04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 16 cyclables
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A pied et a vélo
dans les quartiers
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Le guide

Une synthese poucontextualiser et situer
les enjeux

4 dossiers thématigue#, Axes structurants

R Q dygtéme vélo adapt@u QPV

A Quelquesconseils et points de vigilance

A Les partenairea mobiliser

A Deschiffres clés

A Desressources

ADesSESYLX a4 RQl Ofmey a S
dans tous les territoires

-

30
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Favoriser les mobilités actives et décarbonées 17 cyclables



DOSSIER N 1

des ani

ﬂvelocl Ie quartiers :
Des services solidaires et inclusifs
mations pour sensibiliser

I}"btt

i ?
é%
041

DOSSIER N°2

Apprendre i se déplacer
activement : Des habitant.es

& pied et a vélo

Vers un écosystéme vélo-marche adapté

AUX QUARTIERS PRIORITAIRES

Aménager et sécuriser :
redéfinir le partage de |'espace
public et relier les quartiers au

reste de la ville

29/05/2024

DOSSIER N°4
Protéger les vélos
dec habitant-ec : Développer
I"offre de stationnement

Leguiden ™ p i ewklo dans
| es quartier

Une synthese poutontextualiser et
situer les enjeux

4 dossiers thematiques

A Quelgquesconseils et points de vigilance

A Les partenairea mobiliser

A Deschiffres clés

A Desressources

A DesSESY L) Sa
dans tous les territoires

RQl O ey &

3O

oLg 063 villes
&territoires

Mobilités actives et contrats de ville 18 cyclables
£ 'marchables



Que retenir ?

Ne pas porter de discours moralisateur
A Impact carbone des déplacements dans les @&¥ plus sobre
A Pas forcémentde prégnancedi2 R§f S RS f QlF dzi2Y20Af S

Répondre au contrainte de mobilité
A Marche subie ? Accessibilité au vélo (avoir un vélo, savoir en faire et pouvoir le stationner) ?

Agir selon les caractéristiques urbaines et sociadles QPV :
A Franchir legoupures urbaines
A Développer des politiques de mobilités cohérentes avet&ieloppement des ZFE
A Et cohérente avec lsituation économiquedeshabitant.es

Développer l'insertion professionnellavec le vélo

A Le vélo commeecteur d'emploi(activité professionnelle a vélo ou avec des vélglologistiguE NB LI NI G4 A2y X0

A Le vélo comme outil permettantétre mobile

Aucune recette miracle
A Les QPV sont asseétérogénessur tous les plans

A Opportunltes :Contrats de ville @pilier), Rénovation urbaine, abattement de TFPB, bonification QPV du FMA\IGieet),
AliSa 9RdzZOI GAGS&ar /2yiNrGa f20FdzE RS al yisx

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées
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Aller plus loin

Le Guide<a pied et a vélo dans les quartiers prioritaisesttps://villes-
cyclables.org/mediacenter/uploadsfpied-et-a-velo-dansles-quartiersprioritaires.pdf?version=83982be8

Les retours sules (5) expérimentations ecomobilité scolaien QPV https://mobiscol.org/ecomaobilite
scolaireen-quartier-qpv/

Vidéo du projet MOBISCOL & E@ourcouronnes https://www.youtube.com/watch?v=yG 78
St1lys&t=23s

[ S OFGlrf23dz2S RS& | YSy LIl 3SY XpPlarde déplacemera étaBlisseRanty a € S
scolaire» : https://mobiscol.org/le-cataloguedesamenagementpossiblesdansle-cadredun-plan-de-
deplacementetablissemeniscolaire/

Le guide ADEMpour encourager et accompagner la mobilité a vélo des collégiens et des
lycéens https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5801-encourageret-accompagneta-mobilite-a-
velo-descollegienset-deslyceens.html

¢ NB dzdST f Sa&aRQdzR $épS tnedaids\OI&ft +
(@)

oLg 063 villes
&territoires

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 20 cyclables



https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf?version=83982be8
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf?version=83982be8
https://mobiscol.org/ecomobilite-scolaire-en-quartier-qpv/
https://mobiscol.org/ecomobilite-scolaire-en-quartier-qpv/
https://www.youtube.com/watch?v=yG78-5t11ys&t=23s
https://www.youtube.com/watch?v=yG78-5t11ys&t=23s
https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-deplacement-etablissement-scolaire/
https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-deplacement-etablissement-scolaire/
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5801-encourager-et-accompagner-la-mobilite-a-velo-des-collegiens-et-des-lyceens.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5801-encourager-et-accompagner-la-mobilite-a-velo-des-collegiens-et-des-lyceens.html
https://mesaidesvelo.fr/

Merci de votre attention

—_
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cLus Des Villes & territoires
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thardy@villes -cyclables.org
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ALVEOLE PLUSRINCIPES ET MODALITES

Un programme CEE de cofinancements de stationnements vélo sécurisés
Une plateforme internet dédiée : Alvéole Plus : Programme, Bénéficiaires, Actualités (alveoleplus.fr)

Les services Prise en charge Les modalités

Express
s R
CONSEIL A LA 100%

MATTRISE D'OUVRAGE

mﬁm R A 40%de, A" , , HT .. ... — ATTACHES DANS UN

A 50% HT pour les zones a CONSIGNE SECURISER ABRIOUVERT | oCAL OU ABRI EXISTANT
COFINANCEMENT DE STATIONNEMENTS

VELO SECURISES faibles émissions (ZFE) d'e:;zz::ent Toutes cibles 6 Toutes cibles 8 Toutes cibles 8
créés/ abri Copropriete 4 Copropriété 4 Copropriété 4

R Montant maximal

i /-;5 %‘i de prise en charge 1200 € HT 650 € HT 80 € HT
0 paremplacement

FORMATION lOO /0

A LA MOBILITE A VELO Plafond de

> 40% de l'investissement HT hors ZFE et 50% HT en (ZFE)
prime

kzs


https://alveoleplus.fr/

Montant de l'investissement

{incluant les égquipements
complémentaires et divers éléments
pris en charge)

Nombre d’emplacements réalisés

Montant de l'investissement
maximum pris en charge

(par emplacement)

Calcul du plafond de prime

Prime estimée

Prime applicable

Attaches dans un local existant

Exemple 1 : zone ZFE-m

2000 €HT

12

80 € HT

80 EHT *12 =960 € HT
2000 € HT *50 % = 1 000 € HT

960 € HT (D

ALVEOLE PLUSEXEMPLE DE PRISE EN CHARGE

Attaches dans un local existant

Exemple 2 : hors zone ZFE-m

1500 €HT

12

80 € HT

80€HT*12 =960 € HT
1500 € HT * 40 % = 600 € HT

600 € HT (O

k24



ALVEOLE PLUSPARTAGE DE BONNES PRATIQUES¥

LA T LT AL
A, T T A q. A
Aot oA

A Visible / Identifiable

A 7 e Ao ) Lo F .. L o o - . ﬂ‘
A Clair, spacieux & fonctionnel

A s 1 CL v, oL A

©Alvéole Plus

alveoleplus quide stationnement.pdf P T



https://alveoleplus.fr/ressources/alveoleplus_guide_stationnement.pdf

@ ALVEOLE PLUSPARTAGE DE BONNES PRATIQUES#

\\\\\\\

Responsabilisation :
A Monétisation vs. Gratuité
A Avenant au contrat de balil

©Alvéole Plus






Loapport des mobil it ®s _ac
dans le bilan carbone

Hauts-de-Seine Habitat

Réjane Dhommeé
chargée du développement durable,

Coline Doussiere
responsable des actions collectives

I L"UNiON

SOCIALE

POUR

L' HABIiTAT
28

lllllllllllllllllllllllllll



[ QAYLI O RS&a Y2o0AfAdSa |
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REALI SATI ON DU BILAN CARBONE DE L

... TOUT COMME NOUS, CHEZ
HAUTS-DE-SEINE HABITAT !

Caoz3

réalisation de notre _5 6%
BILAN CARBONE® )
R B de GES en 2033

de nos émissions

L"UNiON

I SOCIALE . . . .
POUR Une démarche concertée : enquéte, ateliers

I L' HABiTAT de co-construction des actions etc.

Les Him, Uhabitat en Mouvemant
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REALI SATI ON DU BI LAN CARBONE DE

NOS EMISSIONS DE GAZ A EFFET
DE SERRE EN 2021

Soit I'équivalent de :

40 243
Gectlariceatue tonnes de pétrole brut
Maitrise d'ouvrage 1 134 401 . g 17 411
: : Bl TONNES DE co; % tours de la Terre en voiture
Vie du bureau "
I L"UNiON
SOCIALE 7 907
POUR = tonnes de viande de boeuf
L"HABITAT
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REALI SATI

134 401

TONNES DE €02

0 de nos émissions

I L'UNiON 98 /0 relevent de notre
SOCIALE activité de gestion locative
POUR

L'HABIiTAT

Les Him, Uhabitat en Mouvemal nt

ON DU BI

COMMENT CELA S'EXPLIQUE-T-IL ?

QX

is

LAN CARBONE DE

GAZ "\

Woe

s

Prédominant dans
76% des logements

/"\ DPE

Etiquette Energie D dans 3
|la plupart des logements *

BETON

L

Particulierement utilisé
dans le parc neuf

31
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PARTIE DEPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE

Ulls 6 adgi © e n s eanbéplacements des collaborateurs entre leur
- Q domicile et leur lieu de travail

Déplacements U Les informations sont issues de | 6 e n gmoBilitéequi a donné des

Fonctionnement domicile-travail r?sultats en km par mode de tra}nsport. Le tau_x de répon'se, e§t de 437
. réponses soit 53% des travailleurs, ce qui est considéré comme
«vie de représentatif de la réalité. La répartition au réel est possible grace au

bg! Ew » Scope 3 guestionnaire.

- aval

‘:?‘c‘:p" ill's 6 adeil td e n s aesldéprcements des collaborateurs avec
i les véhicules de service et de fonction

Déplacements

professionnels i Les informations sont issues des factures de carburant

I L"UNiON
SOCIALE

POUR
L'HABIiTAT

Les Him, Uhabitat en Mouvemant
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A Partie déplacement dans le bilan carbone
mm ETAT DES LIEU DU BILAN CARBONE © - VIE DE BUREAU s

A 298210,

Répartition des émissions de GES par poste (en tCO-e)

méthodologie de TADEME. 43% des émissions de GES relévent

Ce Bilan Carbone® a été réalisé en suivant au plus prés la
des déplacements.

43 %
______ !
1400 1300 !
] 1
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= | |
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@ ! !
= I
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5 : : -
@ 400 : !
E | 1
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L 200 : 1
I
I S | | -
0 | - |
Déplacements Achats Immobilisations Energie
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PARTIE DEPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE
89% des émissions de GES proviennent des
1300 lcnze déplacements réalisés lors des trajets domicile-travail.
Soit 44% tu Bilan Carbone™ L'utilisation de la voiture représente 80% des émissions

des déplacements.
Répartition des émissions de GES par mode de transport (en tCO5e)

1200

80%
vic00 ' D
Q | l
Frofessionne g : \
11% S 800 | i
| i
wm | |
LU | |
O 600 | I
Q | |
o | |
%] | |
& 400 ! !
2 . .
= I I
£ 200 ! |
I ]
| |
i |

L'UNiON Domicile- m A 31 4 0
I . travail —~ ~ f— F—
Soglcflll-: 29% ’ Voiture Bus 213 roues Train Transport Mode actif
férrés
[ HaBiTAT ) R o =] = Sok

Los Wi, Fhabita an ouvement (3 kgd ev mProfessionnel  m Domicile-travail 34



= FOCUS SUR LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

I L UNi(
SOCiA

POl
L'HABIT

Les Him, Uhabitat en Mouv

PARTIE DEPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE

[ QA Y LI O

A 1158100,

Répartition des distances et des émissions de GES par mode de transport domicile-travail

RSa

Y20At A0S A

I OU A DS E 43

77% des émissions issues des déplacements proviennent des
déplacements routiers réalisés lors des trajets domicile-travail
alors qu'ils ne représentent que 33% des trajets parcourus.

ekodev

Répartition des distances et des émissions

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

12710 816

1353 151

1299 929

4301176

234 247
1312 449

4 209 304

Distance en km

33%

1158
H

198

Emissions en TCOZe

7%

. %,
P E m o g

u Mode actif

u Transport férrés

" Train/RER/Transili

u 23 roues

u Bus

o Voiture
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PARTIE DEPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE )
== FOCUS SUR LES DEPLAGEMENTS DN CILE-THR AU AT L

Sur ce graphique, il est possible de comparer la répartition des modes de transport pour les

déplacements domicile travail entre les directions, selon les réponses a I'enquéte de mobilité. Dans
les directions de proximité, la marche ou la voiture sont principalement utilisées. Alors qu’au siége
de Levallois, ce sont les transports en commun qui sont prédominants.

Reépartition des distances et des émissions de GES par mode de transport domicile-travail

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

L"UNi 20%
I SOCit

. . 0%
L"'HABi1 Lewvallois Bagneux Plessis-Robinson Boulogne - Seine Suresnes Rueil-Malmaison MNanterre Bois-Colombes Clichy-la-
Los Him, Phabitat en Mot QOuest Garenne 36
ekodev m Voiture personnelle  mVoiture de fonction =273 roues wmTrain /RER/fransilien wmMarche wmVéle wmBus =Train
— Nate | Pour shmpiier g fechure, § &5t Gone uniguement (85 POUrCENISFes SWganews & 4%, Dans fenguéle mobile, ies DT sonl MREgres Oreciament dans k25 gireclions de proximirss.
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PARTIE DEPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE A

== FOCUS SUR LES DEPLACEMENTS PROFESSIONNELS

Les émissions de GES générées par les véhicules de la flotte représentent 11%
142 lcnze de 'empreinte des déplacements. Il y a une majorité de véhicules fonctionnant a

I'essence, ce qui expligue que les émissions viennent majoritairement de I'essence.

Répartition des distances et des émissions de GES par motorisation des véhicules de la flotte

52 071 142
100%
90%
20%
70%
60%
50%
40%
- . 30%
L' UNi
SOCii 20%
f Pg 10%
L' HABi 4131
Les Him, I'habitat en Mc D% 37

Consomations en L Emissions en {CO2e
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DIAGNOSTIC MOBILITE

DE NOMBREUX DEPLACEMENTS SONT REALISES
CHAQUE JOUR CHEZ HAUTS-DE-SEINE HABITAT

dom\d\e-travail
S

<o

I L"UNiON
SOCIALE

POUR
L'HABIiTAT

Les Him, Uhabitat en Mouvemant
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DIAGNOSTIC MOBILITE : TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL

Parts modales tous agents confondus (cercle intérieur) et
sans les gardiens logés majoritairement sur place
(cercle extérieur)

seulement des collaborateurs
utilisent les modes actifs pour se

rendre au travall

I L°UN
SOCi. @ Transports en commun @ 2/3roues motorisés BéNéHQUES

PC i
L' HABi @ Vvoiture (personnelle ou de fonction) @ Covoiturage

Les Him, Fhabitat en M . Marche Vélo

39



Q¢

[ QAYLI O RS&a Y20Aft A0S

PLAN DE MOBILITE 2023-2027

COMMENT REDUIRE L'USAGE DE LA VOITURE, ET LES EMISSIONS
DE CO2 LIEES AUX DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL ?

MARCHE, TROTTINETTE, VELO TRANSPORTS EN COMMUN COVOITURAGE

41% desrépondants résident a 589, des collaborateurs résident 21% sedédarentintéressés par
—==— moins de 5 km de leur ‘Nﬁ amoins de 40 minutes en /I la mise en place d'un service
travail. transports en commun. de mise enrelation interne.

N | —

( - S ' ﬁ —‘ | \

45 it |

I L°'UNiIiON
SOCIALE

POUR Les modes de transport actifs Les transparts en commun peuvent Quandiln'y a pas
L' HABiTAT sont les plus économigues mais &tre combinés avec d'autres modes de d'alternative ala voiture,
D aussi les plus écologiques ! transport : la marche, la trottinette, le on opte pour le 40
vélo pliable ou encore la voiture. C'est covoiturage.

ce que I'on appelle lintermodalité |
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PLAN DE MOBILITE 2023-2027

AUJOURD’HUI OBJECTIF 2027 ACTIONS

mise a disposition d' une flotte
de vélos a assistance

résident a moins de électrique (VAE)
20 minutes a vélo
de leur site de @
rattachement, soit développement des
“UNi doubler la part incitations financieres
I Ié(;Jch:ﬁ.: - modale du velo comme le Forfait > 4

POUR Mobilités Durables 1ese
L'HABITAT

Les Him, Uhabitat en Mouvemant
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PLAN DE MOBILITE 2023-2027

AUJOURD'HUI OBJECTIF 2027

sont préts a envisager un -
véhicule a faibles émissions \‘

multiplier par dix

I L'UNiON la part de ces
SOCIALE ehicule
POUR ‘ el

L'HABIiTAT

Les Him, Uhabitat en Mouvemant

ACTIONS

mise en service de véhicules
électriques de petit gabarit

installation de
bornes de
recharge

42
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Les Him, Uhabitat en Mouvemant

PLAN DE MOBILITE 2023-2027

MAIS AUSSI ...

OBJECTIFS 2027

Réduire de moitié 'utilisation
de la voiture thermigue seule

Maintenir et valoriser la part
importante de la marche

Conforter |a part des
transports en commun

[ QAYLI OG RS& Y20AfAU0S

Tester des
jtinéraires

ACTIONS

& et encore
bien d'autres |

43
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ACTION 14 : SYMETRIE DES ATTENTIONS

U Actiondestinéeauxlocataireset a nosautrespartiesintéressées

U Enlien avec nos actions collectivesmenéessur le territoire : réponse aux
sollicitationsdesvilleset partenaires(centressociauxpar exemple)surle sujet

P
SIS
1N
% U Notion de mutualisation
L'u

A Favoriser'usagedu vélo dansles résidences. par exempledes ateliers d'auto-
réparationde vélo, de formation a la pratique du vélo. Deslocauxa vélo peuvent
étre vidés et réaménagés D'autres projets peuvent étre menés comme la
réalisationde nouveauxocauxvélosou la mutualisationde locauxexistants

A Réflexiorsurla créationd'espacesie coworkingen piedd'immeublesinstallés

A Réflexiorsurla mutualisationde bornesde rechargede voituresélectriques
S.OCiALE A Enjeude lamobilité douceprisencomptedanst QI Y Sy | d@sguasdiefs
POUR .o p .
L' HABITAT U Intégrationdansle PSP

Les Him, Uhabitat en Mouvemant
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PLAN DE MOBILITE 2023-2027

HAUTS-DE-SEINE HABITAT S'ENGAGE DANS UNE
DEMARCHE DE MOBILITE DURABLE EXEMPLAIRE

-37 % D’EMISSIONS DE CO2
liees aux déplacements

domicile-travail en 2027

=

I L'UNiON .
SOCIALE / SEUNE

POUR ‘et :
EL.H:AB”AT Organisation du travail

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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Le levier patrimonjal pour
développer le stationnement
vélo : désencombreri sécuriser

Julien Holgard
chef de projets européens, Vilogia

Mélanie Bernard
directrice de Holistic Design

Coline Doussiéere
Hauts-de-Seine Habitat

I L"UNiON
SOCIALE
POUR

L' HABIiTAT

lllllllllllllllllllllllllll
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AMENAGEMENT LOCAL A VELO

RESIDENCE RUE DE BLANC SEAU

ESPACE ACTUEL

514

172

326

HSP : 201
|| HAUTEUR SOUS MODULE :

27,4 m?

569



AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

PLAN ELECTRIQUE ACTUEL

EQUIPEMENT SUR SITE

1 minuteur
2 néons

| 6entr ®e

514

172

326

569



ENQUETE HABITANTS
Projet aménagement local a vélo

QUELQUES CHIFFRES 3

utilisateurs
des locaux

7 vélos T
enfants avélo Pas de
poussettes

52 foyers actuels barmis

NEMroges 20 vélos ceux qui
7 13 vél -
recensés adultes. possédent
des vélos

O vélo

Profil électrique
majoritaire

35 ont
souhaité

3 potentiels
répondre T ke qRi R v [ ambassade
peu urs VELO

fréquente



ENQUETE HABITANTS
Projet aménagement local a vélo

1- SECURITE

XK RUARIT JUqWI JW2 Yd Whe RWe WJe Wi RIJe WUK
dans le local a vélo
Les meurtrieres incitent au repérage

HHEIJt RHGIUWE WaVYet Wit WEYHC qaKRddes LWa
autres (porte du local tres souvent ouverte)
Les locataires ne se sentent généralement pas en sécurité dans cette
résidence : beaucoup de squat et acces extérieurs trop souvent casseé qui
permettent de nombreuses visites

2- RANGEMENT
XKIJt GEHIDW2RIT WG ¢ Uhue JWE 2 WA
Alde | Wl k¢2YRI Wt YOW2i dYWeHR

D



ENQUETE HABITANTS
Projet aménagement local a vélo

1- ACCES
X RORqUI WikcHALY We UReIJG1IJUqLWE e WG
Différencier le badge du local des autres badges
Responsabiliser les utilisateurs du local a vélo a adopter de bonnes pratique
Il JW2RNDROCURNDWbIZIIRAGGIII We Wn i3l 131 WG 13t

2 - RANGEMENT
Arceaux avec cadenas
XKRT ij JWI ke OWW gq¢cqRYUWT «k JUq!l BgqRIULWE
 J1 ¢ Ralllue ke UlIGG 2t OWx ¢ WG JaGRL T 13Wr 134

D






AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

INSPIRATIONS




AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

LE CONCEPT GLOBAL




AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

AMENAGEMENT




AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

VUE GENERALE




AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

VUE DE FACE
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AMENAGEMENT LOCAL A VELO

PLAYFULL CITY

VUE LATERALE DROITE




AMENAGEMENT LOCAL A VELO
PLAYFULL CITY

VUE LATERALE GAUCHE
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AMENAGEMENT LOCAL A VELO
PLAYFULL CITY

SUSPENSIONS ELECTRIQUES

Nﬁ/
W2 //ﬂ\\\

D
7\%

\\\\V/
2

D

N

Fournitures
6 roues de 28 pouces a peindre en
oir mat



AMENAGEMENT LOCAL A VELO

MOBILIER ALTINOVA

PERSONNALISATION DU MOBILIER

Stationnement vélos

RAL 2000
Quantité 15 places (3 modules de 4 et 1
module de 3)
Modeéle Alto Parco P
4 x 4 places a hauteur alternée
Budget:21470G HT
(inclus le thermo laquage)

Station de réparation

RAL 3028
Quantité 1
Budget: 1156 0 HT
(inclus la personnalisation + socle PMR)

Station de gonflage

RAL 2000

Quantité 1
Budget: 1226 4 HT
(inclus la personnalisation)



AMENAGEMENT LOCAL A VELO

Codt total

Désignation Total HT
Fourniture du mobilier Altinova 1 451200 € 4 512,00 €
Foumniture des casiers de seconde main 1 300,00 € 300,00 €
Lot électricité 1 1 800,30 € 1 800,30 €
Lot peinture 1 2 304,00 € 2304,00€
Foumiture des pocheirs peinture et peinture pochoirs 1 400,00 € 400.00 €
Installation et pose du mobilier Altinova 1 500,00 € 500,00 €
Suivi de chantier 1 1 800,00 € 1 800,00 €

Total HT 11 616,30 €

TVA 20,00 % 232326 €

Total TTC 13 939,56 €



MERCI
QUESTIONS ?



Le stationnement, point de départ dans la chaine des
déeplacements

La qualit® de | 6exp®rience v®cue par | es usagpmur s est

|

Dans |l e cas dobéune r®habilitation ou d'un | ocladdd suppl ®mentaire, tout
vacantaurelec hauss®e, r®attribution d' espaces de st at iysH o2, : e X
cour intérieure, etc. ¥

Un local sUr et sécurisé doit :

ARendre visible le lieu et les usagers

ALi miter 1 6acc s

AMnstaller des mobiliers déaccroche de qualit®

AEtre bien éclairé

«Quelle est la plualue d'avoir un abri ouvert par rapport a des arceaux simples ?

Un toit, c'est trés bien mais si on veut véritablement massifier, il faudra aussi du stationnement extérieur nor;

Aujourdoéhui, |l e stationnement non couvert estapl! Vi
lutte contre le squat qui peut exister dans un local'&amsépasti sur ce modele pour une de nos résidences qui vit tré

mal et ou le local n'est plus un local vélos, mais un (s@oh". v®1 o de | 6USH mars 2023)

Etat des lieux

20%des places de stationnement
Vélo sont sécurisés

80%sont en accés libre (CVTCM et

Vélo&Territoires, 2023)
65
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Les Him, Uhabitat en

Mouvemeant

Réhabilitation de 10 locaux vélos pour une meilleure sécurisation

QUEL CONTEXTE ?

Sur proposition de la collectivité et dans le cadre du Plan vélo 2018 de la région IDFld4aeise

Habitat a signé une conyention defgartenarlat dans le cadre du grkb@!t Ovelo » a Sceaux Ce )

rojetinclutm n . £ 2 Ol dzE Ig a QASAft alg BKFEOAT AL
dzNJ dzy S YA asS t AalLlZaAuAzy t QS0 S Handb [ Q20

du patrimoine.

QUELLE DEMARCHE ?

Hautsde-Seine Habitat a entamé une réflexion quant a la répartition géographique de ses locaux
vélos au sein de la résidence chIagls(Sceaux) en favorisant

9y LIRaAGAZ2Y OSYUNIfS RS fF NBaARSYOSs fI YAaS
destination des locataires utilisant leurs vélos régulierement,

! fQSEG?NASdMJRS fI NBaAaARSYOS SiG Sy LASR RQAY
au sol tels que des arceaux abrités des intempéries.

La réorganisation et la différenciation des deux types de stationnement sont planifiées pour
permettre a chacun de trouver sa place selon ses usages.
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Les Him, Uhabitat en Mouvemant

Ultra sécu,rise( -
[ S éuruxzyysvsyi

Réhabilitation de 10 locaux vélos pour une meilleure sécurisation

A
e

Les locataires auront un acces restreint aux locaux vélos. Au sein des locaux, les vélos seront répartis sur les typeseessta
selon leurs usages. La connaissance du niveau de pratique et les besoins du locataire seront traduits par le gardjeipeslds é
proximité.

l'dz_ aSAy Rdz f20Ft3x €S
Tl O)\f Al SN zyS f A 0O:NB

A Les vélo cargo et VAE en premier,

QUELLE SECURISATION CONCRETE ?

@St 2 J-
NI dzt

- ax

SNBYU NBLI NGAE RIya dzihdeIJNBYASNI
2y L QA Yy G SNRSdzNJ

>+ Q)

f
D dz

Oc¢

A G

A Les vélos utilisés quotidiennement et ne correspondant pas a la premiére catégorie,
A Les vélos utilisés occasionnellement voire rarement, stationnés au fond du local,
Al Sa @st2a Sy¥Fryia aSNRyid YAa Sy KIdziSdz2NJ @A RSa I OONROKSa

/'S RAYSyaArz2yySYSyid S&ai LINB@dz O02YYS LRdz@lyi siGNB Tt SEAOGT

(0p)
e

t

t2dzNJ £ Sa FoNR&a @Sf2 RAaALIZASA Sy LASRA RQAYYSdzwtS Rdz 6NGAYSy
intégré, via une clé, un badge ou via une application :

QUEL coUT ?

[ QSyaSypofS RS OSa_ (e1JSa RS aidlarazyySySyia Said Sy LXKIEFasS,
AlveolePlus RIya fQFauSydS RQdzy, NBy2dStt SYSyid Rdz LINEINI YYS
RS fQ2LISN} A2y yQS&aG LI & SyO2NB 02yydo
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Les Him, Uhabitat

on Mouvemant

Ultra sécuriser S it
S auldAZ2YyyYySYSYyu £S5t 2

Résumé des bonnes pratiques, essentielles pour réaliser une edttaurisation du stationnement en
NBLI2YyaS t I YRAGBONEIA lofandgis) deib der&ite,&vélo pliant, vélo cargo,
ONRA LI NILOSdINE +£St2 t !aaraidaglyoOoS 9f SOGNRIdzZS o0+x! 903> @St

Des stationnements spécifiques a développer

Afin de repondre aux besoins de stationnements spécifiques des vélos cargos, il est
YySOSaalANBE RS O2yOS@2AN) RSa azfdziAzya RQl Y
en moyenne 1,4 m2, quand un vélo cargo occupe 2,6 m2.

Des emplacements plus espacés

Les arceaux de vélos doivent étre davantage espaces pour accommoder des vélos plus 5
f2y3a SO tFNHSaAa® [Sa RAYSyaAz2ya RSa SYLX | O
cargos en prévoyant une occupation au sol de 3 m2 contre 1,5 m2 pour les vélos

traditionnels.

Emplacements pour vélos spéciaux
5Sa AadzZLLI2NIA RQFGOFOKS SO SYLIX | OSYSy;

Des zones de stationnement a la sécurité accrue 68
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Ultra sécuriser

= A4 l,l l,l 0 %" @
S adGl GArzyyf, r g1 2
8- AppTatio’s perfetta
Résumé des bonnes pratiquesAfvéolePlus FUB) Df oy f Qdzalés@@auxavec
b cadenasntégré

htw hte¢LaL{9w [! {; /7 wL{! ¢Lhb 5Q D\ [\

A

9/ ¢ L C
[ (ISourceShareIock
ZINRAaSS Oikdntd dzy S C
2

’

520ST Sy LINR2 s €S 20Kt RQdzyS L2 NI
SuU aAa Ll2aaAroft S |j dzissudgiffande.Qdzy aeéadsyYsS

Assuregd2 dza 1j dzS fSa SljdzZALISYSyia OK2AaAra az2yid FRIFILINSa L ceyfS RAQD
qui a été planifié.

N

;U(&'

N
S

vdzSt 1jdzS a2Aad €S aeaisyYS RQFOONROKS OQ@SNUAOKE 2dz K2dRT 2y dl f
O NOSF dzz NI O X0 dezA R2A0 sOiNB a0StftS ldz a2t SOFNILS RQmY Sy
/'S aeaisyS RQIFIOONROKS LJSdzi AYy(GSINBNI dzy 02AGASNI RS OKINHS Si
ASYy 1jdzS LI dza O2yaz2vYYl iSdz2NJ RQSaLJ O0Sx S aedadsyS RQlI @adnslk OKS
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Communiquez avec et responsabilisez régulierement les usagers du local, par la piésede services ou actioren partenariat
avec des associations vélo localeselier de sensibilisation@omment bien choisir son antive| atelier de marquagbicycode
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D®f i ni r et mettre en
lan vélo au service des
abitants

NicolasLevrel
chargé de mission Mobilités Actives, Paris Habitat
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CONTEXTE

A Un environnement politique et sociétal porteur
A Sortie de confinement

A Evolution des pratiques de mc_)b,ilité Fréquentation annuelle des aménagements cyclables
A Engagement fort des collectivités par sens de circulation, nombre moyen de vélos par jour ouvré et par site
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2000 A

A Stratégie patrimoniale : adaptation

1870

A Affectation de budgets dédiés gestion courar % 2%"2‘3‘,"/‘"”
A Intégration du sujet dans grands projets 1000 |
+18,6%
500 v ; \
2018 2019 2020 2021 2022
A!RFELIEF GA 2 )/ RS t Q2 NB I Fréquentation annuelle des aménagements cyclables
A 1 chargé de missiogLocataires Vil PG

A 1 chef de projet; Salariés
A Portage de la Direction Générale
A« Symétrie des attentions



Actions PH; Public : Locataires
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A Critére qualité : la référence FUB ) 2
U A UN P'TIT SOUCI?
) L . A(T)E'L{LERS DARTICIPATIES D'AUTO-REPARATION
A Une boite a outils DE VELOS
A Guide interne de stationnement vélo en pratique VENEZ NOMBREUX !
A Des supports de communicatiorigcaux rénovés 14
A Des procédures de débarras des locaux samedi 16/07 h - 17h 1
A Une offre de «J» maison avec la Régie PH Mercredi 27/07
A Un inventaire des locaux ‘
A58a OGA2ya LI2dzNJ FIF 92 NR & SNI £ Qdza | = OU CA?: i 2 NB
21 rue de I'Amiral Roussin
A La gouvernance 75015 Paris
A Un poste dédié Mission Vélo» TS GTES:
A Transversalité et multiplicité des acteurs www.reparparis A N

A Les Achats / Les budgets

A Intégration offre Vélo dans Marchés TCE et Serrurerie ,I:a[)i_s - B
A Directions opérationnelles (Siége et DT) abitat ) ;\
A Gestion centralisée des subventioAdyeole+) = & T —
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DANS MON

ET SI ON
RANGEAIT
LES LOCAUX
VELO ?

Vu son encombrement actuel, nous allons JERESPECTE LA paopmETE JEPUEHDS SOM DUMATERIEL Mis JE RESPECTE LES COMSIGHES
- - - - UTRES LOCATAII Vil USSETTE. ISLE.
débarrasser votre local vélo pour le réaménager. o . cuEmonLo Gy e FeToneAn
L t to t Si vous étes propriétaire d'un vélo que vous utilisez,
e stationnemen nous vous remercions de bien vouloir le retirer -
vélo en pratique 2 plus tard e 16/05/ 2021 o
p q Nous vous tiendrons informés de sa réouverture.
Attention ! Les vélos et autres objets trouvés dans le local vélo FATTACHE ux A PORTE
B . . e s .o . . CADRE) : JE RESTE RESPONSABLE JE NE RECHARGE PAS MA BATTERIE OU EST TOUJOURS FERMEE
sans propriétaire identifié seront donnés & une association ou DI TOUS MES BFFETS PERSONNELS. TOUTAUTRE APPARERL SUR LA PR A MONDEPART DULOCAL.
mis en déchetterie.
Contact et informations
Nicolas LEVREL . .
= ST 2 Parls Habltat ne paut &tre tenu duvel oude la des effets déposds
e & Paris .m Par IS ! dans ca local, Signalez 4 votre gardien tout ou usage
06 07 16 48 50 Habitat Hab|tat:

vivre

ensemble . Paris
la ville parishabitat.fr | HOBE m Habitat




U 78% du patrimoine recensé
0 2095 locaux vélos identifiés
U 50% inférieurs a 10m?2
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CARACTERISTIQUES
8 ter 9 10 11
oul sans clé moins de 10m? interrupteur aucune attache particuliére 10Ul oul
NON avec clé ou badge collectif  entre 10 et 30m? minuteur sol : pince-roues 2 NON NON
avec clé ou badge spécifique Plusde30m?  détecteur présence sol: U inversé 3
acceés condamné attaches hautes murales
Autre : casier, pompe?
USAGE ANIMATIONS (2018/19/20) |
Des vélos sont- . .
) ) o . ) Des ateliers : potentiel
Nombre taux de présence de  présence quantité ils attachés . ) i Des débarras " i
ny . ) . . d'autoréparation d'installation
estimé de remplissage  poussettes  d'épaves estimée ailleurs sur ont 6té d'épaves ont our local
vélos du local (utilisées)? vélo? d'épaves votre site? .. été organisés? > .
. organisés? extérieur?
[~ | [~ | [~ | [~ | B (grilles etc.. 52 [~ [~ | M
1a10 inférieur a 50% QUI oul 1AS oul oul oul oul
11320 entre 50 et 755 NON NON 5A10 NON NON NON NON
21a30 entre 75 et 100% SUP A 10

Sup a 30 sup 100%



Diversité et adaptation des solutions proposées




