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Sous la forme de journées 
professionnelles, lôUnion sociale pour 
lôhabitat propose aux organismes Hlm 
des ®clairages sur des sujets dôactualit®, 
des approfondissements sur les 
évolutions réglementaires et des 
échanges entre professionnels.

Favoriser les mobilités 

actives et décarbonées au 

sein du patrimoine Hlm 



Ouverture 

2

TOUS EN SELLE ! 

LES ORGANISMES HLM SE MOBILISENT POUR FAVORISER LA PRATIQUE DU VÉLO 

https://www.union-habitat.org/centre-de-ressources/energie-environnement/tous-en-selle-les-organismes-hlm-se-mobilisent-pour


OUVERTURE 

ACTUALITÉS

ÅEtude vélo USH et fiches pratiques

ÅLe vélo dans les QPV

ÅLes financements mobilisables

LôAPPORT DES MOBILITES ACTIVES DANS LE BILAN CARBONE

LE LEVIER PATRIMONIAL POUR DÉVELOPPER LE STATIONNEMENT VÉLO : DÉSENCOMBRERïSÉCURISER

Å Un local vélo design et rénové

Å Ultra sécuriser un local

D£FINIR ET METTRE EN íUVRE UN PLAN V£LO AU SERVICE DES HABITANTS

POURQUOI ET COMMENT ASSOCIER LES SALARIÉS ? 

LE BAILLEUR DANS Lô£COSYSTĈME PARTENARIAL V£LO

LE MOT DE LA FIN

Le programme 
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Grand témoin 
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PATRICE PATTÉE, ADJOINT AU MAIRE DE SCEAUX (92),

EN CHARGE DE LA MOBILITÉ,

VICE-PRÉSIDENT DU CVTCM
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Favoriser les mobilités actives et décarbonées au 
sein du parc de logement social 

https://www.union-habitat.org/centre-de-ressources/energie-environnement/favoriser-les-mobilites-actives-et-decarbonees-dans-le
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10 fiches thématiques avec retours 
dôexp®rience 

En ligne sur le site de lôUSH

ÅMettre en place un plan dôactionsemployeur en

faveur des mobilités

ÅCalculer lôempreintecarbone des déplacements

ÅDésencombrer un local vélo

ÅCréer ou réhabiliter du stationnement vélo

ÅGérer et sécuriser le stationnement vélo

ÅUltra sécuriser le stationnement vélo

ÅDéployer ou sôassocierà une Maison du vélo

ÅMettre à disposition une flotte de vélos

ÅProposer des ateliers réparation

ÅMettre en place une vélo école

Lienpouraccéderauxfiches

https://www.union-habitat.org/centre-de-ressources/energie-environnement/favoriser-les-mobilites-actives-et-decarbonees-dans-le
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De multiples études antérieures 

Portéesparlesacteursduvélo

¦ƴŜ ƛƳŀƎŜ ŎƻƴǘŜƴŀƴǘ ǘŜȄǘŜΣ ŘƛŀƎǊŀƳƳŜΣ ŎŀǇǘǳǊŜ ŘΩŞŎǊŀƴΣ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ

Description générée automatiquement

Etude Stationnement vélo et logement social 

Des pistes pour d®velopper lôoffre dans les 

quartiers populaires ïADMA 2022

Chiffres clés du stationnement vélo

(Rozo 2023)

A pied et à vélo dans les quartiers 

prioritaires (CVTCM 2023)

Diagnostic dô®valuation des services

Ademe 2021) 

Repères 59 : solutions de mobilité active 

pour les habitants (USH- 2019)

Développer le vélo dans les QPV 

(CVTCM -2022)

https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4934-diagnostic-d-evaluation-des-services-velos.html
https://www.rozo.fr/wp-content/uploads/2023/04/Chiffres-cles-du-stationnement-velo-ROZO-VF-180423.pdf
https://villes-et-territoires.fr/wp-content/uploads/2023/06/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf
https://back-office.mobilites-actives.fr/uploads/ET_stationnement_logement_social_V2_03b7ccde25.pdf
https://www.rozo.fr/wp-content/uploads/2023/04/Chiffres-cles-du-stationnement-velo-ROZO-VF-180423.pdf
https://villes-et-territoires.fr/wp-content/uploads/2023/06/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf
https://villes-et-territoires.fr/wp-content/uploads/2023/06/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4934-diagnostic-d-evaluation-des-services-velos.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4934-diagnostic-d-evaluation-des-services-velos.html
file:///C:/Users/vvelez/Downloads/reperes_ndeg_59_web%20(1).pdf
file:///C:/Users/vvelez/Downloads/reperes_ndeg_59_web (1).pdf
file:///C:/Users/vvelez/Downloads/reperes_ndeg_59_web (1).pdf
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/developper-le-velo-dans-les-quartiers-prioritaires-de-la-politique-de-la-ville-%28qpv%29.pdf
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/developper-le-velo-dans-les-quartiers-prioritaires-de-la-politique-de-la-ville-%28qpv%29.pdf
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/developper-le-velo-dans-les-quartiers-prioritaires-de-la-politique-de-la-ville-%28qpv%29.pdf


Actualités (réglementaires, 
financements, é)

Véronique Velez 

responsable innovation et prospective, 

direction de la Ma´trise dôouvrage et des politiques patrimoniales, USH 

Thibault Hardy
chargé de missions, CVTCM

Pierre de Cérou
responsable des partenariats, FUB
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Le Plan vélo marche 2023-2027

Former au vélo dès le plus jeune âge (savoir rouler à vélo)

Faire du vélo une alternative aux autres transports (vélotaf тFMD)

Développer une filière économique et industrielle du vélo (atteindre 80 000km de pistes cyclables sécurisées en 2027)

ΞΡΜ~қШĬĳĬŔĳƚШĦőċƕƨĲШċŰŰĳĲ

Objectif : atteindre 12% de part modale du vélo en 2030 (2,8% en 2019)

Ng"Okpkuvּקtg"fּרnּרiwּר"ejctiּר"fgu"Vtcpurqtvu"fּרxqkng"ngu"rtgokgtu"tּרuwnvcvu"fҲwpg"gpswּשvg"kpּרfkvg"uwt"nҲwucig"fw"xּרnq"gp"

France en 2023

47% des foyers possèdent au moins 1 vélo, 8% VAE

¶ Le potentiel de développement du vélo est considérable : 60 % des trajets domicile-travail de moins de 5 km sont 

effectués en voiture et 5% à vélo (INSEE, 2021)

¶ 24% des déplacements se font exclusivement à pied en France, 3% à vélo (CGDD, 2019)

¶ NҲwucig"fw"xּרnq"rtqitguug: +48% de trajets vélos en 2023par rapport à 2019 (Vélo & territoires)

Infrastructures, sécurité, formation à la pratique du vélo: donner à chaque 
française et français une solution de mobilité écologique
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Le stationnement : quelle réglementation ? 

Décret n° 2022-930 du 25 juin 2022 

relatif à la sécurisation des 

infrastructures de stationnement 

des vélos dans les bâtiments

Le d®cret de la Loi dôorientation des 

mobilités précise les modalités 

dôimplantation du stationnement 

vélo dans les bâtiments.

Catégorie du bâtiment Usage {Ŝǳƛƭ ŘΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ

Arrêté du 30 juin 2022 relatif à la 

sécurisation des infrastructures de 

stationnement des vélos dans les 

bâtiments

Lôarr°t® fixe la surface par 

emplacement et le nombre minimal 

dôemplacements destin®es au 

stationnement sécurisé des vélos, en 

fonction de la catégorie et de la 

capacité du bâtiment

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=0HgtVbFE6AoqAkWhkTeDdSsmOZV06kSmwy-5YKhibI4=


« Favoriser les mobilités 

actives et décarbonées »

Thibault Hardy
Chargé de mission

Journée Pro Webinar



Le Club

Un réseau de 240collectivités 
territoriales qui en rassemble 2 500 
engagées pour le développement de 
ƭΩǳǎŀƎŜ de la marche et du vélo au 
quotidien.

Å Des collectivités de toutes tailles et 
de toutes strates : villes, EPCI, 
syndicats, départements, régions

Å 13 regions métropolitaines 
représentées

Å 3 territoires ŘΩhǳǘǊŜ-Mer (Mayotte, 
La Réunion et la Guyane).

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 12



45,7% contre 22% hors QPV : part modale de la marche

1,9% contre 2,8% hors QPV : part modale du vélo

34% contre 65% hors QPV :part modale de la voiture

Plus de la moitié des habitant.essont en surpoids, + 7 points pour le diabète et + 6 points pour 
ƭΩŀǎǘƘƳŜ

31 % contre 49 % Ł ǇǊŀǘƛǉǳŜǊ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ мл ƳƛƴǳǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǎǇƻǊǘƛǾŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǎŜƳŀƛƴŜ

Une surexposition aux nuisances environnementales, en matière de pollution atmosphérique et 
sonore 

90%: La part des QPV concernés par au moins une coupure urbaine linéaire (ferroviaire, fluviale, 
routière)

Une mobilité plutôt vertueuse dans les QPV 
(- de voiture, + de transports en commun et de marche)

Quel constat ?

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 14



Les avantages du vélo

1.Des déplacements plus efficaces: plus rapide en milieu urbain pour les 
trajets de moins de5 kms (majoritaires),facilité de stationnement

2.Le pouvoir d'achat: achat et entretien peu onéreux, réemploi, location...

3.L'émancipation: autonomie des jeunes, des femmes, des sans-permis...

4.Le lien social et parental: balades familiales, vélo adapté 
séniors/handicap,ŀǘŜƭƛŜǊǎ ŘϥŀǳǘƻǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴΣΧ

5.L'environnement: 0 bruit, 0 pollution

6.La collectivité : investissement moins cher pour la collectivité, créateur 
d'insertion,d'emplois durables et de richesse économique

7.La santé: ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘΩŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇƘȅǎƛǉǳŜ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘ 
de lutter contre l'obésité et les maladies cardiovasculaires

8.[ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Υ le vélo pour accéder à un emploi, le vélo 
ŎƻƳƳŜ ǾŜŎǘŜǳǊ ŘΩŜƳǇƭƻƛ

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 15
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Le guide

Une synthèse pour contextualiser et situer 
les enjeux

4 dossiers thématiques Ą Axes structurants 
ŘΩǳƴ système vélo adaptéau QPV
ÅQuelques conseils et points de vigilance
ÅLes partenairesà mobiliser
ÅDeschiffres clés
ÅDesressources 
ÅDes ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎmenés 

dans tous les territoires

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 17



Le guide ñ¨ pied et ¨ vélo dans 
les quartiersò

Une synthèse pour contextualiser et 

situer les enjeux

4 dossiers thématiques :
ÅQuelques conseils et points de vigilance

ÅLes partenairesà mobiliser

ÅDeschiffres clés

ÅDesressources 

ÅDes ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎmenés 

dans tous les territoires

29/05/2024 Mobilités actives et contrats de ville 18



Que retenir ?
1. Ne pas porter de discours moralisateur: 

Å Impact carbone des déplacements dans les QPV déjà plus sobre

Å Pas forcément de prégnance du ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ 

2. Répondre au contrainte de mobilité: 

ÅMarche subie ? Accessibilité au vélo (avoir un vélo, savoir en faire et pouvoir le stationner) ?

3. Agir selon les caractéristiques urbaines et socialesdes QPV :

Å Franchir lescoupures urbaines

Å Développer des politiques de mobilités cohérentes avec le développement des ZFE

Å Et cohérente avec la situation économique des habitant.es

4. Développer l'insertion professionnelle avec le vélo:

Å Le vélo comme vecteur d'emploi (activité professionnelle à vélo ou avec des vélos : cyclologistiqueΣ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ Χύ

Å Le vélo comme outil permettant d'être mobile

5. Aucune recette miracle: 

Å Les QPV sont assez hétérogènessur tous les plans

ÅOpportunités :Contrats de ville (4e pilier), Rénovation urbaine, abattement de TFPB, bonification QPV du FMA, CEE (Alveole+), 
/ƛǘŞǎ 9ŘǳŎŀǘƛǾŜǎΣ /ƻƴǘǊŀǘǎ ƭƻŎŀǳȄ ŘŜ ǎŀƴǘŞΧ

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 19



Aller plus loin

Le Guide« à pied et à vélo dans les quartiers prioritaires» : https://villes-
cyclables.org/mediacenter/uploads/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf?version=83982be8

Les retours sur les (5) expérimentations écomobilité scolaire en QPV: https://mobiscol.org/ecomobilite-
scolaire-en-quartier-qpv/

Vidéo du projet MOBISCOL à Évry-Courcouronnes: https://www.youtube.com/watch?v=yG78-
5t11ys&t=23s

[Ŝ ŎŀǘŀƭƻƎǳŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ « Plan de déplacement établissement 
scolaire» : https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-
deplacement-etablissement-scolaire/

Le guide ADEME pour encourager et accompagner la mobilité à vélo des collégiens et des 
lycéens: https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5801-encourager-et-accompagner-la-mobilite-a-
velo-des-collegiens-et-des-lyceens.html

¢ǊƻǳǾŜȊ ƭŜǎ ŀƛŘŜǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴ ǾŞƭƻ Υ https://mesaidesvelo.fr

04/06/2024 Favoriser les mobilités actives et décarbonées 20

https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf?version=83982be8
https://villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/a-pied-et-a-velo-dans-les-quartiers-prioritaires.pdf?version=83982be8
https://mobiscol.org/ecomobilite-scolaire-en-quartier-qpv/
https://mobiscol.org/ecomobilite-scolaire-en-quartier-qpv/
https://www.youtube.com/watch?v=yG78-5t11ys&t=23s
https://www.youtube.com/watch?v=yG78-5t11ys&t=23s
https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-deplacement-etablissement-scolaire/
https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-deplacement-etablissement-scolaire/
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5801-encourager-et-accompagner-la-mobilite-a-velo-des-collegiens-et-des-lyceens.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5801-encourager-et-accompagner-la-mobilite-a-velo-des-collegiens-et-des-lyceens.html
https://mesaidesvelo.fr/


Merci de votre attention

thardy@villes -cyclables.org

mailto:thardy@villes-cyclables.org


Alvéole Plus
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ALVEOLE PLUS PRINCIPES ET MODALITES

Un programme CEE de cofinancements de stationnements vélo sécurisés
Une plateforme internet dédiée : Alvéole Plus : Programme, Bénéficiaires, Actualités (alveoleplus.fr)

Les services Les modalités
R

R

R

Prise en charge

100%

100%

Å 40 % de ̝Я̧̟̖̤̥̤̤̖̞̖̟̥̚̚HT
Å 50 % HT pour les zones à

faibles émissions (ZFE)

https://alveoleplus.fr/
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ALVEOLE PLUS EXEMPLE DE PRISE EN CHARGE
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ALVEOLE PLUS PARTAGE DE BONNES PRATIQUES

˴̣̥̒̒̔Ά̢̣̤̥̦̖̤̚̚ ̕Я̦̟ ̠̟̓ ̡̖̞̝̖̞̖̟̥̒̔
Å˲ ̡̣̠̩̞̥̚̚Ά ̖̕ ̝Я̖̟̥̣Ά̖
Å˷̝̖̒̔̚ ̕Я̒̔̔΅̤
Å Visible / Identifiable
Å˶̤̥̙Ά̢̥̦̖̚ ˫ ̤̦̤̥̖̣̔̚ ̝Я̧̖̟̖̚
Å Clair, spacieux & fonctionnel
Åˢ˦˖ ̞̟̞̦̞̚̚ ˠ ̟̠̞̣̖̓ ̕Я̙̥̟̥̒̓̒̚

©Alvéole Plus alveoleplus_guide_stationnement.pdf

https://alveoleplus.fr/ressources/alveoleplus_guide_stationnement.pdf
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ALVEOLE PLUS PARTAGE DE BONNES PRATIQUES

©Alvéole Plus

˸̖̤̥̠̟̚ ̖̕ ̝Я̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά
Å˽̢̠̘̦̖̚ ̕Я̥̥̣̦̥̠̟̒̓̚̚ ̖̤̕ ̡̝̖̤̒̔
Å̃΅̘̝̖̞̖̟̥ ̟̥̚Ά̣̖̦̣̚ ˠ ̙̣̥̖̔̒ ̕Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚
Å Responsabilisation : 
Å Monétisation vs. Gratuité
Å Avenant au contrat de bail



MERCI !

Pierre de Cérou
06.81.70.00.66
p.decerou@fub - services.fr



Lôapport des mobilit®s actives 
dans le bilan carbone 

Hauts-de-Seine Habitat

Réjane Dhommé

chargée du développement durable, 

Coline Doussière

responsable des actions collectives

28



[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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R£ALISATION DU BILAN CARBONE DE LôACTIVIT£ 
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R£ALISATION DU BILAN CARBONE DE LôACTIVIT£ 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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R£ALISATION DU BILAN CARBONE DE LôACTIVIT£ 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PARTIE DÉPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 

üIl sôagitde lôensembledes déplacements des collaborateurs entre leur

domicile et leur lieu de travail

üLes informations sont issues de lôenqu°temobilité qui a donné des

résultats en km par mode de transport. Le taux de réponse est de 437

réponses soit 53% des travailleurs, ce qui est considéré comme

représentatif de la réalité. La répartition au réel est possible grâce au

questionnaire.Scope 3 

aval

Fonctionnement 

« vie de 

bureau »

Déplacements  

domicile-travail 

üIl sôagitde lôensembledes déplacements des collaborateurs avec

les véhicules de service et de fonction

üLes informations sont issues des factures de carburant

Déplacements  

professionnels
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PARTIE DÉPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 

ÅPartie déplacement dans le bilan carbone 
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PARTIE DÉPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PARTIE DÉPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PARTIE DÉPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PARTIE DÉPLACEMENT DANS LE BILAN CARBONE 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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DIAGNOSTIC MOBILITÉ

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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DIAGNOSTIC MOBILITÉ : TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL  

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PLAN DE MOBILITÉ 2023-2027 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PLAN DE MOBILITÉ 2023-2027 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PLAN DE MOBILITÉ  2023-2027

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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PLAN DE MOBILITÉ 2023-2027  

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 
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ACTION 14 : SYMÉTRIE DES ATTENTIONS 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 

üActiondestinéeauxlocataireset à nosautrespartiesintéressées

üEn lien avec nos actions collectivesmenéessur le territoire : réponseaux
sollicitationsdesvilleset partenaires(centressociauxparexemple)sur le sujet

üNotion de mutualisation

Á Favoriserl'usagedu vélo dans les résidences: par exempledes ateliers d'auto-
réparationde vélo,de formation à la pratiquedu vélo. Deslocauxà vélo peuvent
être vidés et réaménagés. D'autres projets peuvent être menés comme la
réalisationdenouveauxlocauxvélosou la mutualisationde locauxexistants

Á Réflexionsurla créationd'espacesdecoworkingenpiedd'immeublesinstallés

Á Réflexionsurla mutualisationdebornesde rechargedevoituresélectriques

Á Enjeude la mobilité douceprisencomptedansƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdesquartiers

üIntégrationdansle PSP
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PLAN DE MOBILITÉ 2023-2027  

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ 

Santé

Organisation du travail



Le levier patrimonial pour 
développer le stationnement 
vélo : désencombrerïsécuriser 

Julien Holgard

chef de projets européens, Vilogia

Mélanie Bernard

directrice de Holistic Design

Coline Doussière

Hauts-de-Seine Habitat
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Aménagement 
<ȦMF DG;9D NŅDG
design

4 juin 2024 ӞConfidentiel



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

RÉSIDENCE RUE DE BLANC SEAU 

ESPACE ACTUEL



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY 

PLAN ÉLECTRIQUE ACTUEL

ÉQUIPEMENT SUR SITE

1 minuteur ¨ lôentr®e

2 néons



ENQUÊTE HABITANTS

Projet aménagement local à vélo

QUELQUES CHIFFRES

52 foyers 
interrogés

35 ont 
souhaité 
répondre

20 vélos 
recensés

0 vélo 
électrique

7 vélos 
enfants

13 vélos 
adultes

3 
utilisateurs
des locaux 

à vélo 
actuels

Pas de 
poussettes

parmis 
ceux qui 

possèdent 
des vélos

3 potentiels 
ambassade

urs VÉLO

Profil 
majoritaire 
ĬќƨƣŔũŔƚċƣŔŸŰ

peu 
fréquente



ENQUÊTE HABITANTS

Projet aménagement local à vélo

RETOURS MAJEURS
1 - SÉCURITÉ

- xќŔŰĦŔĬĲŰƣШĬĲШƻŸũШƕƨŔШċШĲƨШũŔĲƨШŰќŔŰĦŔƣĲШƓċƚШũĲƚШũŸĦċƣċŔƖĲƚШěШũċŔƚƚĲƖШũĲƨƖƚШƻĳũŸƚШ
dans le local à vélo

- Les meurtrières incitent au repérage 
- ĦĦĲƚƚŔĤũĲШěШƣŸƨƚШũĲƚШũŸĦċƣċŔƖĲƚШаШƓċƚШĬќĲŰŊċŊĲůĲŰƣШũĲƚШƨŰƚШƻŔƚ-à-vis des 

autres (porte du local très souvent ouverte)
- Les locataires ne se sentent généralement pas en sécurité dans cette 

résidence : beaucoup de squat et accès extérieurs trop souvent cassé qui 
permettent de nombreuses visites

2 - RANGEMENT
- xќĲƚƓċĦĲШƻŔĬĲШůċŰƕƨĲШċƨШůŔŰŔůƨůШĬќċƖĦĲċƨǂШĬĲШŉŔǂċƣŔŸŰƚ
- ÂĲƨƖШĬќċƻŸŔƖШƚŸŰШƻĳũŸШċĤŘůĳШĦċƖШƓċƚШŉŔǂĳ



ENQUÊTE HABITANTS

Projet aménagement local à vélo

AMÉLIORATIONS

1 - ACCÈS
- xŔůŔƣĲƖШũќċĦĦĿƚШƨŰŔƕƨĲůĲŰƣШċƨǂШƓĲƖƚŸŰŰĲƚШƓŸƚƚĳĬċŰƣШƨŰШƻĳũŸ
- Différencier le badge du local des autres badges
- Responsabiliser les utilisateurs du local à vélo à adopter de bonnes pratiques 
ĬĲШƻŔŊŔũċŰĦĲШыƻĲŔũũĲƖШěШŉĲƖůĲƖШũĲƚШƓŸƖƣĲƚЯШĦŸŰƚƨũƣĲƖШƨŰШċůĤċƚƚċĬĲƨƖвьШ

2 - RANGEMENT
- Arceaux avec cadenas
- xќŔĬĳĲШĬќƨŰĲШƚƣċƣŔŸŰШĬќĲŰƣƖĲƣŔĲŰШċŔŰƚŔШƕƨќƨŰШĲƚƓċĦĲШƖċŰŊĲůĲŰƣШƚĳĬƨŔƣШůċŔƚШŰĲШ
ƚĲƖċŔƣШƕƨќƨŰШƓũƨƚЮШxċШƓƖĲůŔĿƖĲШĬĲƚШĬĲůċŰĬĲƚШƖĲƚƣĲШũċШƚĳĦƨƖŔƚċƣŔŸŰ



PLAYFULL CITY

Valoriser la réintégration du vélo dans 
la ville pour son caractère écologique 

mais aussi pour lutter contre la 
sédentarité.

Un espace haut en couleurs pour 
ƛƴŎƛǘŜǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ł ǎΩƛƳǇƭƛǉǳŜǊ 

physiquement dans la ville.



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY

INSPIRATIONS



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY

LE CONCEPT GLOBAL



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY

AMENAGEMENT



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY 

VUE GÉNÉRALE



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY 

VUE DE FACE



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY 

VUE LATÉRALE DROITE



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY 

VUE LATÉRALE GAUCHE



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

PLAYFULL CITY 

SUSPENSIONS ÉLECTRIQUES

Fournitures
6 roues de 28 pouces à peindre en 
noir mat



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

MOBILIER ALTINOVA

PERSONNALISATION DU MOBILIER

Station de réparation Station de gonflageStationnement vélos

RAL 2000

Quantité 15 places (3 modules de 4 et 1 

module de 3)

Modèle Alto Parco P

4 x 4 places à hauteur alternée

Budget : 2147 ú HT

(inclus le thermo laquage)

RAL 3028

Quantité 1

Budget : 1156 ú HT

(inclus la personnalisation + socle PMR)

RAL 2000

Quantité 1

Budget : 1226 ú HT

(inclus la personnalisation)



AMÉNAGEMENT LOCAL À VÉLO

Coût total



MERCI 
QUESTIONS ? 
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Le stationnement, point de départ dans la chaîne des 
déplacements 

La qualit® de lôexp®rience v®cue par les usagers est essentielle ! Le local id®al doit °tre lumineux, s¾r, fonctionnel et entretenu 

!

Dans le cas dôune r®habilitation ou d'un local suppl®mentaire, toutes les options doivent °tre envisag®es : utilisation dôun local 

vacant au rez-de-chauss®e, r®attribution d'espaces de stationnement voiture existants, installation dôun abri s®curis® dans une 

cour intérieure, etc.

Un local sûr et sécurisé doit :

ÅRendre visible le lieu et les usagers

ÅLimiter lôacc¯s

ÅInstaller des mobiliers dôaccroche de qualit®

ÅÊtre bien éclairé

«Quelle est la plus-value d'avoir un abri ouvert par rapport à des arceaux simples ?

Un toit, c'est très bien mais si on veut véritablement massifier, il faudra aussi du stationnement extérieur non couvert. 

Aujourdôhui, le stationnement non couvert est plut¹t destin® aux visiteurs. Lôavantage dôun syst¯me de "cage" ext®rieure, cela 

lutte contre le squat qui peut exister dans un local fermé. «J'étais parti sur ce modèle pour une de nos résidences qui vit très 

mal et où le local n'est plus un local vélos, mais un "salon".è(GT v®lo de lôUSH mars 2023)

État des lieux 

20% des places de stationnement 

vélo sont sécurisés

80% sont en accès libre (CVTCM et 

Vélo&Territoires, 2023)



QUEL CONTEXTE ? 

Sur proposition de la collectivité et dans le cadre du Plan vélo 2018 de la région IDF, Hauts-de-Seine 
Habitat a signé une convention de partenariat dans le cadre du projet "IlOt sOvélo » à Sceaux. Ce 
projet inclut мл ƭƻŎŀǳȄ ǾŞƭƻǎ ǾƛŜƛƭƭƛǎǎŀƴǘǎ Ł ǊŞƘŀōƛƭƛǘŜǊ Ŧŀƛǎŀƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴ 
ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƳƛǎŜ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Ł ƭΩŞǘŞ нлнпΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇƻǊǘŞ Ŝǎǘ ŘŜ ƳƛƴƛƳƛǎŜǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ Ǿƻƭǎ ŀǳ ǎŜƛƴ 
du patrimoine.

QUELLE DÉMARCHE ? 

Hauts-de-Seine Habitat a entamé une réflexion quant à la répartition géographique de ses locaux 
vélos au sein de la résidence des Blagis(Sceaux), en favorisant:

Å9ƴ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƭƻŎŀƭ ǾŞƭƻ ŦŜǊƳŞ Ŝǘ ǎŞŎǳǊƛǎŞΣ Ł 
destination des locataires utilisant leurs vélos régulièrement,

Å! ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ Ŝǘ Ŝƴ ǇƛŜŘ ŘΩƛƳƳŜǳōƭŜΣ ŘŜǎ ŀōǊƛǎ ǾŞƭƻǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎΣ ǇŀǊ ŘŜǎ ŀŎŎǊƻŎƘŜǎ 
au sol tels que des arceaux abrités des intempéries.

ÅLa réorganisation et la différenciation des deux types de stationnement sont planifiées pour 
permettre à chacun de trouver sa place selon ses usages.

Ultra sécuriser 
ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ±Şƭƻ Χ
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Réhabilitation de 10 locaux vélos pour une meilleure sécurisation 



QUELLE SÉCURISATION CONCRÈTE ?

Les locataires auront un accès restreint aux locaux vélos. Au sein des locaux, les vélos seront répartis sur les types de stationnement 
selon leurs usages. La connaissance du niveau de pratique et les besoins du locataire seront traduits par le gardien et les équipes de 
proximité.

!ǳ ǎŜƛƴ Řǳ ƭƻŎŀƭΣ ƭŜǎ ǾŞƭƻǎ ǎŜǊƻƴǘ ǊŞǇŀǊǘƛǎ Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǳǊ ǾƻƭǳƳŜ Ǉǳƛǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǳǊ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀfin de 
ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ǳƴŜ ƭƛōǊŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ:

Å Les vélo cargo et VAE en premier,

Å Les vélos utilisés quotidiennement et ne correspondant pas à la première catégorie,

Å Les vélos utilisés occasionnellement voire rarement, stationnés au fond du local,

Å [Ŝǎ ǾŞƭƻǎ ŜƴŦŀƴǘǎ ǎŜǊƻƴǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ƘŀǳǘŜǳǊ Ǿƛŀ ŘŜǎ ŀŎŎǊƻŎƘŜǎ ƳǳǊŀƭŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ƭƛōŞǊŜǊ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜΦ

/Ŝ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳ ŎƻƳƳŜ ǇƻǳǾŀƴǘ şǘǊŜ ŦƭŜȄƛōƭŜ Ł ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜǎ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩǳǎŀƎŜǎΦ

tƻǳǊ ƭŜǎ ŀōǊƛǎ ǾŞƭƻ ŘƛǎǇƻǎŞǎ Ŝƴ ǇƛŜŘǎ ŘΩƛƳƳŜǳōƭŜ Řǳ ōŃǘƛƳŜƴǘΣ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞ Ŝǎǘ ŘƻǘŞ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴ
intégré, via une clé, un badge ou via une application :

QUEL COÛT ?

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŀ ŞǘŞ Ŏƻƴœǳ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŎŀƘƛŜǊǎ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ 
AlveolePlusΣ Řŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘΩǳƴ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ Ŝƴ нлнп ŀŦƛƴ ŘŜ ǎƻƭƭƛŎƛǘŜǊ ŘŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎΦ [Ŝ ŎƻǶǘ Ŧƛƴŀƭ 
ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ŎƻƴƴǳΦ

Ultra sécuriser 
[Ŝ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ±Şƭƻ Χ
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Réhabilitation de 10 locaux vélos pour une meilleure sécurisation 



Des stationnements spécifiques à développer

Afin de répondre aux besoins de stationnements spécifiques des vélos cargos, il est 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǾƻƛǊ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŞŜǎΦ ¦ƴ ǾŞƭƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƻŎŎǳǇŜ 
en moyenne 1,4 m², quand un vélo cargo occupe 2,6 m². 

Des emplacements plus espacés 

Les arceaux de vélos doivent être davantage espacés pour accommoder des vélos plus 
ƭƻƴƎǎ Ŝǘ ƭŀǊƎŜǎΦ [Ŝǎ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ ŀǳȄ ƎŀōŀǊƛǘǎ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎ 
cargos en prévoyant une occupation au sol de 3 m² contre 1,5 m² pour les vélos 
traditionnels.

Emplacements pour vélos spéciaux 

5Ŝǎ ǎǳǇǇƻǊǘǎ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ Ŝǘ ŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎ 

Des zones de stationnement à la sécurité accrue 

Ultra sécuriser 
ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ±Şƭƻ Χ
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Résumé des bonnes pratiques, essentielles pour réaliser une ultra-sécurisation du stationnement en 
ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ƭŀ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜ όVTT, VTC, vélo hollandais, vélo de route, vélo pliant, vélo cargo, 
ǘǊƛǇƻǊǘŜǳǊΣ ±Şƭƻ Ł !ǎǎƛǎǘŀƴŎŜ 9ƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ό±!9ύΣ ǾŞƭƻ ŎƻǳŎƘŞΣ Χύ



th¦w ht¢LaL{9w [! {;/¦wL{!¢Lhb 5Ω¦b [h/![ ±;[h /h[[9/¢LC: 

Å 5ƻǘŜȊ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ƭŜ ƭƻŎŀƭ ŘΩǳƴŜ ǇƻǊǘŜ ǎŞŎǳǊƛǎŞŜ όǇŀǊ ǳƴŜ ŎƭŞΣ ǳƴŜ ŎƭŞ ƳŀƎƴŞǘƛǉǳŜΣ ǳƴ ōŀŘƎŜύ ŦŀŎƛƭŜ Ł ƻǳǾǊƛǊ ŘΩǳƴŜ ƳŀƛƴΣ Ŏƻǳƭissante 
Ŝǘ ǎƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŞǉǳƛǇŞŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǾƛŘŞƻ-surveillance.

Å Assurez-Ǿƻǳǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŎƘƻƛǎƛǎ ǎƻƴǘ ŀŘŀǇǘŞǎ Ł ǳƴŜ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ŘŜ ǾŞƭƻǎΣ Ŝǘ ǉǳŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǉǳƛ Ŝƴ Ŝǎǘ Ŧŀƛǘ Ŝǎǘ celui 
qui a été planifié.

Å vǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ όǾŜǊǘƛŎŀƭ ƻǳ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭύΣ ǇŜǊƳŜǘǘŜȊ ŘŜǳȄ ŀŎŎǊƻŎƘŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǎǳǇǇƻǊǘ ŎƘƻƛsi 
όŀǊŎŜŀǳΣ ǊŀŎƪΧύ ǉǳƛ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǎŎŜƭƭŞ ŀǳ ǎƻƭΣ ŞŎŀǊǘŞ ŘΩмƳ ŜƴǾƛǊƻƴ Ŝǘ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ƭŀ ǎǘŀōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƳǇƭŝǘŜ Řǳ ǾŞƭƻΦ

Å /Ŝ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ ǇŜǳǘ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ǳƴ ōƻƛǘƛŜǊ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜ ŞǘŀƴŎƘŜ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ ǳƴŜ ǇǊƛǎŜ ǇƻǳǊ ƭŀƛǎǎŜǊ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜ ƭŀ ōŀǘǘŜǊƛŜ Řǳ ±!E.

Å .ƛŜƴ ǉǳŜ Ǉƭǳǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘŜǳǊ ŘΩŜǎǇŀŎŜΣ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀŎŎǊƻŎƘŜ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭ Ŝǎǘ ǎƻǳǾŜƴǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ ŎŀǊ Ǉƭǳǎ ǎƛƳǇƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘmoins 
coûteux. 

Å LƴǘŞƎǊŜȊ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ όǇƻƳǇŜΣ ŎŀǎƛŜǊǎΣ ŀǾŜŎ ƻǳ ǎŀƴǎ ǇǊƛǎŜΧύ ƻǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ όǇƻǳōŜƭƭŜΣ ōŀƭŀƛΣ ŎƘƛŦfons, 
ǇŜƭƭŜΧύΦ

Å Communiquez avec et responsabilisez régulièrement les usagers du local, par la mise en placede services ou actionsen partenariat 
avec des associations vélo locales: atelier de sensibilisation «comment bien choisir son antivol», atelier de marquage bicycode.

Å Lƭ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ŘŜ ǎǳǎǇŜƴŘǊŜ ƻǳ ǊŀƴƎŜǊ ŘŜǎ ŀŦŦŀƛǊŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭƭŜǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊΦ

Ultra sécuriser 
ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ±Şƭƻ Χ
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Résumé des bonnes pratiques, (AlvéolePlus, FUB) 
Application permettant

ƭΩǳǎŀƎŜdesarceauxavec

cadenasintégré

(Source: Sharelock)



D®finir et mettre en îuvre un 
plan vélo au service des 
habitants 

Nicolas Levrel

chargé de mission Mobilités Actives, Paris Habitat 
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Direction des Politiques Sociales

MOBILITES ACTIVES chez Paris Habitat



CONTEXTE

Á Un environnement politique et sociétal porteur
Å Sortie de confinement
Å Evolution des pratiques de mobilité
Å Engagement fort des collectivités

Á Stratégie patrimoniale : adaptation
Å Affectation de budgets dédiés gestion courante
Å Intégration du sujet dans grands projets

Á!ŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŜ
Å 1 chargé de mission ςLocataires
Å 1 chef de projet ςSalariés
Å Portage de la Direction Générale
Å « Symétrie des attentions»



Actions PH ςPublic : Locataires

Á¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Υ ΥмΦллл ǇƭŀŎŜǎκŀƴ
Å Critère qualité : la référence FUB

Á Une boîte à outils
Å Guide interne «le stationnement vélo en pratique» 
Å Des supports de communication «locaux rénovés»
Å Des procédures de débarras des locaux
Å Une offre de «U » maison avec la Régie PH
Å Un inventaire des locaux
Å 5Ŝǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Υ !ǘŜƭƛŜǊǎ ŘΩ!ǳǘƻǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ

Á La gouvernance
Å Un poste dédié «Mission Vélo»
Å Transversalité et multiplicité des acteurs

Á Les Achats / Les budgets
Å Intégration offre Vélo dans Marchés TCE et Serrurerie
Å Directions opérationnelles (Siège et DT)
Å Gestion centralisée des subventions (Alveole+)



5Ŝǎ ƻǳǘƛƭǎ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ



[ΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ Řǳ tŀǘǊƛƳƻƛƴŜ
ü78% du patrimoine recensé
ü2095 locaux vélos identifiés 
ü50% inférieurs à 10m²



Diversité et adaptation des solutions proposées


